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TRACTOR HANOMAG 250-254 DOWEL

MANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO



Estimado usuario:
Gracias por adquirir nuestro Tractor HANOMAG DOWEL. Para ayudarlo ade-
cuada y eficientemente en el uso del tractor, aqui establecemos la siguiente informacién.

1- Por favor lea cuidadosamente las instrucciones antes de usar el tractor aunque tenga expe-
riencia en manejo.

Estas le ayudaran apropiada y eficientemente al uso del tractor.

2- Por favor lea cuidadosamente las instrucciones. Opere apropiadamente el tractor como se
requiere en las instrucciones para obtener un optimo rendimiento. De esta manera usted puede
hacer mas beneficiosa y prolongada la vida util del tractor.

3- El usuario no deberia modificar el tractor para evitar el deterioro del rendimiento, produc-
cién de accidentes e invalidacion de la garantia.

4- El tractor debe ser operado y mantenido por aquellos quienes estan familiarizados con las
caracteristicas del tractor y poseen adecuado conocimiento de seguridad.

5- Siempre siga las reglas de transito y/u otras reglamentaciones referidas a seguridad para
prevenir accidentes. Conduzca con las luces encendidas y balizas en Rutas y/o Caminos.

6- Siempre use el tractor siguiendo las instrucciones. De otro modo puede causar deterioro del
rendimiento.

7- La aplicacion, especificacion y eficacia del tractor y los implementos usados con esta uni-
dad pueden variar debiéndose a diversas condiciones de agricultura y suelo en diferentes regio-
nes.

8- Esta instrucciéon no deberia ser considerada como garantia de calidad. No proveemos
garantia para los datos, ilustraciones e informacion en esta introduccion.

9- La informacién en la instruccion es actualizada a la fecha de publicacion y esta sujeta a
cambios sin previo aviso.

Volumen de llenado de agua y aceite Modelo Tipo
250 254

Aceite Motor 35L| 35L YPF 15 W 40 EXTRA VIDA

Caja diferencial hidraulico 3 puntos 1ML 1ML HIDRO 19 YPF o equivalente

Radiador 10 L 10L Antioxidante y anticongelante CRIO

Depésito de combustible 21L 21L Combustible limpio y filtrado

Puente de transferencia delantero 45L HIDRO 19 YPF o equivalente
IMPORTANTE:

Bateria Agua destilada

Alemites Grasa de Litio

Filtros Originales

Pag 2



TRACTOR HANOMAG 25

Contenido

Capitulo 1- Reglas de seguridad y precauciones
1.1- Reglas de seguridad y precaucion . ................. . ... 3
1.2- Etiquetasde seguridad .. .......... .. . . ... 6

Capitulo 2- Operacion
2.1- Descripcion del Tractor .. ... . 8
2.2- Rodaje del motor . ... ... . . . 9
2.3- Elementos de operacion e instrumentos . ......... ... ... ... ... 11
2.4- Operacion del tractor . ... . ... 13
2.5- Averias y manerade eliminarse ............... 0 22

Capitulo 3- Mantenimiento y reparacién
3.1- Normas de mantenimiento .. ....... ... . ... . . . . . 27
3.2- Ajuste delembrague . .. ... .. .. 30
3.3- Ajuste del freno .. ... .. 31
3.4- Ajuste de la transmision central .. ... .. ... 31
3.5- Ajuste del bloqueo de diferencial . .. .............. ... ... ... ... ... ... 34
3.6- Ajuste de direccion y sistemademarcha .............. ... ... ... . ... 34
3.7- Ajuste del eje de transmision frontal . ................ ... ... ... ... ... 36
3.8- Ajuste del mecanismo de 3 puntos hidradlico .......................... 37
3.9- Mantenimientode labateria . ....... ... ... ... . . ... 38
3.10- Mantenimiento del filtrode aire .. ...... ... .. . . . . 38
3.11- Ajuste de la tensién de la correa del ventilador . ............. ... ... .. ... 38
3.12- Verificacion del tanque de aceite . .. ........ . ... .. 39
3.13- Mantenimiento del filtro de combustible . . .. ......... ... o L 39
3.14- Mantenimiento del filtrode aceite .. ......... ... ... ... ... . . . ... 39
3.15- Verificacion del filtro de aceite del eje de transmision frontal .. ............. 39
3.16- Mantenimiento de la transmision . ... ... ... ... 40
3.17- Mantenimiento del 3 puntos . ......... ... .. ... .. ... 40
3.18- Mantenimiento del tanque de combustible . .. .......... ... ... ... ... 40
3.19- Verificacion de la presion de neumaticos ................ .. .. . . ... 41
3.20- Mantenimiento del sistema de enfriamiento del motor . ................... 41

Capitulo 4- Asuntos de garantia ... .......... .. ... .. . . . . 41

Capitulo 5- Combustible, aceite yagua . ........ ... ... . .. . . 41

Pag 3



Normas de seguridad

1.1-Reglas de seguridad y precaucién.
Lea este manual antes de la operacion.
1-Debe leer cuidadosamente y entender las instrucciones y senales de advertencia.
2-Debe recordar el procedimiento de operacion adecuadamente.

Operario calificado.

El operario debe tener la capacitacién necesaria para operar este tipo de vehiculo.

El tractor no puede ser operada por personas neofitas, enfermas, ebrias, somnolientas, embara-
zadas, dalténicas o nifios menores a 18 afos.

El conductor debe estar especialmente entrenado y poseer el carnet de conduccién oficialmente
licenciado y examinado regularmente.

El nuevo operario debe operar la maquina a baja velocidad.

Advertencia.

1.- Por favor asegure la operacion en pro de proteger su vida, la de terceros y propiedad.

2.- Mire para asegurarse de que no hay obstaculos en el camino ni personas entre el tractor antes
de poner en marcha el tractor.

3.- Siempre permanezca en la butaca del conductor cuando encienda u opere el tractor. Cuando
encienda el tractor, asegurese de que la palanca de cambios este en posicidon neutral.

4.- Los pedales deberan moverse suavemente sin ningun obstaculo.

No coloque objetos que puedan obstruir el movimiento de los pedales. No coloque objetos que
puedan deslizarse o rodar cuando apriete los pedales. No coloque alfombras adicionales alrede-
dor de los pedales. Asegurese de que todos los pedales puedan regresar a su posicion original sin
ningun obstaculo.

5.- Nunca suba o baje del tractor cuando esté en movimiento. Nunca permanezca debajo del trac-
tor, para inspecciones 0 mantenimiento cuando el motor esté en funcionamiento.

6.- El conductor debera detener el motor, retirar la llave y colocar todas las palancas en su posi-
cion neutral antes de bajarse del tractor con el freno de seguridad.

7.- Cuando el tractor sea usado para transporte, asegurese que los pedales de freno derecho e
izquierdo estén inter bloqueados.

8.- Cuando el tractor marcha a alta velocidad no realizar giros bruscos o frenado individual.

9.- No opere el tractor en condiciones de sobre peso para evitar dafar las partes.

10.- Nunca circule en bajada con la palanca en posicion neutral o con el embrague presionado.
Nunca realice cambios mientras el tractor circule en subida o en bajada.

11.- Cuando el tractor este en movimiento no oprima el freno o el embrague.

12.- Cuando el tractor opere de noche debe tener las luces encendidas.

13.- Cuando el tractor trabaje en la granja o en el corral debe instalarse un reductor de chispas en
el escape.

14.- El conductor debe observar las sefales de transito cuando conduzca por las calles.

15.- No conduzca en caminos cercanos a alcantarillas, curvas o diques donde el suelo tenga una
estructura débil. El peso del tractor podria colapsar el suelo. Elija otros caminos con suelo sélido.
16.- Mantener siempre a nivel el radiador con refrig. para motor con liquido especial y anticonge-
lante, antioxidante para no dafiar el circuito de circulacién del refrigerante.

17.- Cuando recargue la bateria, asegurese de que el respiradero esté abierto y mantenga aleja-
do de llama. Luego de que la carga esté completa corte la energia para evitar explosion.
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Manejo de combustible.

1.- El combustible es material inflamable. Aléjese del fuego, llama o chis-
pa cuando manipula combustible.

2.- Apague el motor antes de cargar combustible.

3.- Nunca fume cuando cargue o repare el sistema de combustible.

4.- Use panos limpios para limpiar combustible derramado o aceite de
motor.

Desecho de aceite usado.

1.- Deseche el aceite de motor usado adecuadamente.

2.- El electrolito de la bateria en desecho puede contaminar el medio
ambiente. Deséchelo adecuadamente, acorde con las normas ambien-
tales en vigencia..

b

En caso de derrame.

No toque con las manos el aceite derramado por alta temperatura o alta ﬁ’

presion.
Use un papel grueso para detectar la fuga.

|

Precaucion.

1.- Para tractores nuevos, realizar el asentamiento como se requiere.

2.- Use combustible apropiado para el tractor. Realice un proceso de asentamiento de por lo menos
48 horas para clarificar el combustible.

Use filtro apropiado para el lubricante del sistema de transmision.

3.- Verifique con frecuencia la fijacion de los tornillos, las tuercas, etc.

4 - Antes de arrancar el tractor, debe verificar el circuito de aceite, el circuito eléctrico y el agua de
refrigeracion. Observe detenidamente las indicaciones de los instrumentos luego del arranque.

5 - Cuando se mueve el tractor con implemento suspendido, hay que girar el botén de la velocidad
de bajada (situado a la derecha de la butaca), en direccién contraria a las agujas del reloj, para fijar
bien el implemento, evitando el accidente de la bajada brusca del implemento.

6.- Se debe instalar una barra de mando protegida. Las personas deberan mantenerse alejados de
esta. Cuando la toma de fuerza gira en implementos de enganche, el tractor no debera girar brus-
camente para evitar dafar la union y la salida TPF. Cuando no se usa la toma de fuerza, coloque
la palanca en posicién desenganchada.

7.- Si estaciona el tractor en una pendiente debe usar el freno de mano y calzar las ruedas trase-
ras.

8.- Inspeccione que el tractor, y el implemento agricola sean compatibles con su capacidad antes
de que use la toma de fuerza.

Durante la operacién de acoplamiento, el angulo entre el arbol de la toma de fuerza y la union de
transmisién no debe ser mayor a 15°; cuando el tractor gire y el implemento sea levantado, el angu-
lo entre la toma de fuerza, el arbol del implemento y la transmision no debera ser mayor a 30°; al
mismo tiempo el implemento debe estar a 250 mm sobre el suelo; nunca baje el implemento antes
que la toma de fuerza esté conectada para evitar el dano al embrague del tractor.

9.- El conductor no debera abandonar el tractor hasta que éste esté estacionado y con el motor
apagado. Si tiene que estacionar sobre una pendiente, debe conectar los cambios (cambio ade-
lante en pendiente arriba, y cambio atras en pendiente hacia abajo).

En invierno cuando la temperatura sea bajo 0° C, debe abrir las valvulas de drenaje para descar-
gar el agua refrigerante del tanque y del motor con este ultimo moderando y luego apagarlo o colo-
car anticongelante para la temperatura inferior a 0°. Esto es para evitar el congelamiento del agua
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otra alternativa es colocar liquido anticongelante.

10.- En los modelos de doble traccion, solo debe aplicar en caso de trabajar en el campo y cuan-
do las ruedas resbalen en caminos lodosos. Nunca la use en otras condiciones. De otra manera
los neumaticos y el sistema de transmision se desgastaran prontamente.

11.- La instalacion y ajuste de los neumaticos solo puede ser realizada personas calificadas para
este tipo de trabajos y que posean las herramientas adecuadas. La instalacién inadecuada puede
causar serios accidentes.

12.- Debe usar partes y piezas originales para reparar el tractor.

13.- Realice el mantenimiento y cambios de filtros periddicamente para mejor rendimiento de su
unidad.

Apertura de la tapa de radiador.

Se debe tener en especial cuidado al intentar destapar el radiador si el
motor permanece aun caliente. Deje el tractor moderando por varios
minutos, luego apague el motor.

Luego de eso afloje parcialmente la tapa para librar presién. Finalmente
quite la tapa.

El motor no debe funcionar sin agua refrigerante.

Reparacion de partes eléctricas.

1.- Desconecte el cable de masa de la bateria antes de reparar las par-
tes eléctricas.

2.- Quite la llave de contacto.

Anormalidades del tractor.

No opere el tractor si presenta fallas. Especialmente, en caso de que no
tenga presion de aceite, temperatura alta del agua o sonidos u olores
extrafos, debera detener inmediatamente el tractor y conectarse con el
servicio autorizado.

Sin presion de aceite en el motor causa graves dafos mecanicos, la
correa del ventilador debe estar en perfectas condiciones y tensada,
reemplazar ante cualquier duda. Alta temperatura en el motor causa gra-
ves dafios.

1.2.- Seinales de Advertencia.

Precaucion:

1.- Las sefales de advertencia deberan ser claras y legibles. Si estan sucias lavelas con agua y
jabén y séquelas con un pafo suave.

2.- Si las sefnales se perdieron o son ilegibles, inmediatamente contacte a su proveedor y solicite-
las nuevas.

3.- Cuando reemplace una parte con una sefial adjunta, reemplace la sefal junto con la parte.

4.- Debe observar estrictamente las sefiales de precaucion para asegurar la seguridad personal.

Imagen 1.
— - — 3
: | Significado: Manténgase alejado de la superficie
f @® | caliente de la maquina en funcionamiento. De otro
5‘““‘ modo puede recibir quemaduras.
! ; l ; 9 || Posicién: Sobre el escape y el tanque de agua.
| i i
| |
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Imagen 2.
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Imagen 3.

Significado: Nunca se siente en el tractor en otras
posiciones que no sean del asiento. De otro modo,
puede caerse del mismo.

Posicion: Parte interna del guardabarros.

Para prevenir incendios:

1.- Nunca lleve combustible en el lugar de trabajo o
cuando el tractor esté en funcionamiento.

2.- Detenga el motor y asegurese que en el lugar no
existan chispas ni llamas cuando rellene con com-
bustible.

3.- Limpie el aceite de la superficie del tanque de
combustible.

4.- Nunca fume en el lugar de trabajo o en el tractor.

Significado: Nunca fume cuando rellene con combustible o repare el sistema de combustién, use
panos limpios para secar cualquier resto de combustible o aceite de motor; apague el motor antes

de rellenar con combustible.

Posicién: En la tapa cercadle tanque de combustible.

Imagen 4.

—

Imagen 5.

Significado: Cuando el 3 puntos esté funcionando,
manténgase alejado de la maquina. De otro modo,
ipuede ser lastimado por mucho peso!.

Posicion: Parte trasera del guardabarros.

1.- Manténgase alejado de la toma de fuerza cuan-
do esté funcionando.

2.- Apague el motor cuando conecte el implemento a
la salida.

Significado: Manténgase alejado del tractor cuan-
do esté funcionando.

Apague el tractor cuando conecte el implemento a la
salida. Posicion: Fin del eje trasero.
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Imagen 6.

f N Significado: Cuando el motor esté funcionando y la
correa en movimiento, no acerque sus manos a la
polea para evitar lastimarse.

Posicion: Tapa del motor.

) |

Imagen 7.
o N Significado: Apague el motor y quite la llave antes
de realizar mantenimientos y ajustes.
Posicion: Frente al panel.
L Y

1.3 Proteccion y recambio de etiquetas de seguridad

Mantenga las etiquetas de seguridad limpias y sin dafos.
Si cambia la parte que contiene las etiquetas, coloque nuevamente las mismas.
Si se danan las etiquetas, proceda a reemplazarlas.

2 Operacion
2.1 Descripcion del tractor

Precaucién: los tractores nuevos o luego de una reparacion completa, deben someterse al perio-
do de prueba.

Esquema del perfil del tractor

1 Capot del tractor / 2 Puente delantero / 3 Motor / 4 Embrague / 5 Aparatos eléctricos e instrumentos / 6 Mecanismo
de control de motor / 7 Sistema de direccién / 8 Guardabarros /9 Caja transmisiva /10 Ruedas traseras / 11 Elevador
/ 12 Butaca del conductor / 13 Sistema de tracciéon / 14 Suspencion.
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2.2 Rodaje del motor

2.2.1 Preparacion para la prueba

Verifique y ajuste todas las uniones.

Agregue grasa lubricante y aceite en cada punto de lubricacion acorde a la tabla de lubricacion.
Agregue combustible y agua de refrigeracion.

Verifique la presion de los neumaticos.

Verifique el circuito eléctrico.
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Coloque todas las palancas en posicion neutral.

2.2.2 Prueba/Asentamiento del motor

Arranque el motor. Hagalo funcionar 7 minutos en baja velocidad, 5 minutos en media velocidad y
3 minutos en alta velocidad. Tiempo total, 15 minutos.

Durante este periodo de rodaje, verifique las condiciones de trabajo del motor, bomba hidraulica.
Observe si se presentan ruidos extranos, pérdidas de agua o aceite, si los instrumentos trabajan
correctamente.

Si detecta alguna anormalidad, apague el motor inmediatamente. Solucione el problema presenta-
do, antes de hacer funcionar el motor nuevamente, o consulte al servicio autorizado.

2.2.3 Prueba sin carga de la toma de fuerza

Coloque el acelerador del motor a media velocidad, coloque el eje de la toma de fuerza en alta 'y
baja velocidad durante 5 minutos, para detectar alguna anormalidad. Coloque la toma de fuerza en
una posicion neutral, luego del ensayo.

2.2.4 Prueba del sistema hidraulico

Coloque el acelerador en su posicion media. Opere la palanca del distribuidor para elevar y bajar
la suspension varias veces. Observe si se presenta alguna anormalidad. Luego coloque una carga
de 200 kg, o un implemento de peso similar sobre el sistema de suspension, y haga funcionar el
motor a una elevada velocidad, y opere la palanca de distribucién para subir y bajar la suspensién
no menos de 20 veces. Verifique si existen pérdidas u otro tipo de averias. En tal caso, hagalo
reparar inmediatamente.

2.2.5 Prueba de marcha con y sin carga

Solamente luego que la prueba sin carga del motor, de la toma de fuerza y del sistema hidraulico,
fueron realizados

sin observar anormalidades, se puede realizar la prueba del tractor. La secuencia y tiempo es acor-
de a la siguiente recomendacion.

Cuando opera sin carga, gire a baja velocidad y opere el freno simple. Verifique el frenado de
emergencia a baja velocidad.

Cuando se finaliza la prueba sin carga, se realiza la prueba con carga. Esta prueba debe hacerse
usando cargas livianas hasta llegar a cargas pesadas, y usando bajas velocidades hasta llegar a
altas velocidades.

Mantenimiento luego del ensayo del tractor

Luego del asentamiento del motor, algunos polvos metalicos y suciedad, quedaran en el sistema
de transmision, sistema de lubricacion, y sistema hidraulico. Como resultado de esto, hay que cam-
biar todo el aceite lubricante a las 20 horas de marcha.

Solamente luego de haber completado el mantenimiento necesario, el tractor puede trabajar con
normalidad.

El mantenimiento incluye los siguientes puntos:

- Luego de apagar el motor, en forma inmediata drene el aceite lubricante del carter y motor

- Limpie el carter cambie el filtro de combustible, el filtro de aire, y el filtro de aceite. Agregue nuevo
lubricante YPF 15 W 40 EXTRA VIDA o similar

- También drene el lubricante del sistema de transmisién y del eje frontal. Estando en temperatura
de trabajo, retirar tapa superior y limpiarmuy bién y agregar aceite HIDRO 19 o similar.

- Mantenga el motor, de acuerdo a las indicaciones del manual respectivo.

- Agregue agua al sistema de refrigeracion, luego de drenar el agua y limpiar dicho sistema CRIO.
- Verifique la convergencia de las ruedas delanteras. Verifique el embrague y freno. Ajuste si es
necesario.

- Verifique el ajuste de pernos, tuercas, etc.

- Agregue grasa lubricante y aceite, de acuerdo a la tala de mantenimiento.
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2.3 Elementos de operacion e instrumentos

2.3.1 Operacion de palanca y pedal del tractor

1 Pedal del embrague / 2 Palanca de reducir presion / 3 Varilla de apague / 4 Volante / 5 Palanca de control de con-
duccién delantera / 6 Palanca de cambio auxiliar / 7 Palanca de cambio de toma de fuerza / 8 Pedal de freno / 9
Pedal de acelerador de pie / 10 Palanca de cambio arrastre / 11 Palanca de cambio primario / 12 Palanca de sepa-
rar toma de fuerza / 13 Palanca de control de valvula multirutas / 14 Palanca de control de diferencial / 15 Palanca
de acelerador a mano / 16 Palanca de control de distribuidor.

Pag 11



Tablero de instrumentos
1 Reloj de presion de aceite / 2 Reloj integrado de temperatura y volumen de combustible / 3 Interruptor de luz

de direccion / 4 Interruptor de luz trabajadora / 5 Botdon de bocina / 6 Reloj de presion de aire / 7 Interruptor
de precalefaccion de arranque / 8 Reloj electréonico de revolucion / 9 Interruptor de faro delantero / 10

Amperimetro

“"-.‘ -\\ \ I",l = I'ﬂ,l I‘"-,‘I ".\. \
J | @ ‘I".‘ b'x 0L PRESS 1\ \ \

mRasall
00

@\ = (gELECTRICJT

Instrumento Integrado (opcional)
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2.3.2 Operacioén del Equipamiento e Instrumentos

® Amperimetro: indica el estado de trabajo de la bateria. El "+" indica recarga, el "-" indica des-
carga.

® Termometro de agua: Indica la temperatura del agua refrigerante del motor. La temperatura nor-
mal es 70°C - 90 °C.

@ |ndicador de presién de aire: Indica la presion del freno del remolque. La presion normal de tra-
bajo es 0.4-0.8 Mpa (opcional).

® Indicador de presion de aceite: Indica la presion de aceite del motor. Presién normal, 0.2 - 0.4
Mpa.

® |ndicador de volumen de aceite: Indica la cantidad de aceite en el tanque de aceite.

Indicador electrénico de velocidad de rotacién: indica la velocidad de rotacion del motor.

® \/olante de direccion: permite operar la direccidon de marcha del tractor.

® Interruptor de precalentamiento - arranque: permite realizar el precalentamiento y el arranque
del motor.

® Interruptor de luz delantera: Hacia arriba, luz baja. Hacia abajo, luz alta.

® Interruptor de luz de trabajo: Hacia arriba, luz de trabajo. Hacia abajo, luces indicadoras.

® Interruptor de luz de giro: Permite activar la luz de giro.

@® Boton de bocina: Al presionarla, suena la bocina.

® Palanca de control del acelerador de mano: Ajusta el flujo de suministro del combustible.

® Palanca de cambios: Primario, tiene 5 posiciones, I, II, lll, IV y R (reversa). La palanca de cam-
bio auxiliar posee dos posiciones, "L"(baja) y "H".(alta). En conjunto, ambas palancas pueden obte-
ner 8 cambios hacia delante y 2 hacia atras.

® Pedal de embrague: como funcion simple, al presionarla, el motor deja de transmitir potencia al
sistema de transmision. Al soltarla, permite que el motor le transmita la potencia al sistema de
transmision. Como funcion doble, al presionarlo, se separa la transmision de potencia del motor a
la toma de fuerza.

® Pedal de freno: el freno derecho e izquierdo funcionaran al mismo tiempo con el interbloqueo, y
se puede tener de un freno por lado, el cual puede ayudar en giros muy cerrados.

® Pedal de acelerador: Ajusta el suministro de combustible al motor y velocidad de la unidad.

® Palanca de reduccién de presién: Controla el mecanismo para reducir la presion de arranque.
® Cable de apagado: Corta el suministro de combustible y detiene el motor.

® Etiqueta de cambios: Indica la posicion de la palanca de cambio.

® Palanca del control del distribuidor: Controla la subida y bajada del implemento. En posicién ver-
tical, se encuentra en estado neutral. Hacia delante baja el implemento y hacia atras lo sube.

® Palanca de toma de fuerza: Para acoplar y desacoplar el eje de la toma de fuerza 540-1000 rpm.
® Palanca de operacién de bloqueo del diferencial: Presione hacia abajo la palanca, el bloqueo
acopla.

® Valvula de ajuste de velocidad: Para controlar la velocidad de descenso del implemento.

® Palanca de cambio de velocidad de la toma de fuerza: Para usar doble velocidad de la toma de
fuerza, empuje la palanca hacia delante.

® Valvula salida trasera: Controla el ascenso, descenso y posicion neutra de implementos o el cilin-
dro hidraulico del trailer.

2.4 Operacién del tractor

2.4.1 Preparacion antes del arranque

Verifique antes del arranque, todas las conexiones y uniones. Verifique el nivel de aceite, aguay
combustible. Verifigue que no existan pérdidas.

Gire la llave de paso de combustible A, para permitir el suministro de combustible al motor.
Coloque la palanca de cambio y de toma de fuerza en posicién neutral. La palanca de control del
distribuidor en posicidon descendiente.

Coloque la palanca del acelerador en posicién minima.

En tractores nuevos, recién reparados o que estén un tiempo prolongado sin funcionar, purgue el
aire de las tuberias de Gas-oil antes de arrancar. Vea la forma en el capitulo de mantenimiento.
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Arranque eléctrico

apague aparatos
auxiliares

circuito
eléctrico

precalefaccion

arranque

Presione el pedal de embrague.

Coloque la palanca de reduccion de presion A, en la posicion de menor presion.

Gire la llave de precalentamiento y arranque en sentido horario. En la posicion |, conecta el circui-
to eléctrico auxiliar, en la posicién Il, conecta el circuito de control, en la posicién lll, conecta el pre-
calentador. Luego lo posiciona en IV para arrancar el motor. Una vez que el motor arranque, la llave
vuelve automaticamente a Il. No mantenga por mas de 5 segundos la llave en la posicién de arran-
que, o danara el sistema de arranque.

Cuando arranca bajo una temperatura muy baja, puede usar la bujia de pre-calefaccion que se
encuentra en el motor. Coloque la llave en la posicion de precalentamiento, y manténgala en esa
posicién unos instantes. Luego girela hacia la posicién de arranque.

Precaucion: Para proteger la bateria, el intervalo entre cada arranque no debe ser inferior a 2
minutos, y no superar 3 arranques consecutivos.

2.4.2 Funcionamiento del motor

Una vez que el motor arranca, debe reducir inmediatamente el acelerador y permitir que el motor
funcione en ralenti. Verifique que la presion de aceite no sea inferior a 0.098 MPa.

Luego de arrancar el motor, no debe hacer funcionar el tractor a plena carga. Hay que permitir que
aumente su temperatura por encima de 60° C. Debe calentar el motor a velocidad media y sin
carga. Cuando supera la temperatura indicada, puede usarse a carga plena.

Debe incrementar o reducir lentamente las revoluciones y la carga del motor, especialmente con
un motor que recién arranca.

Verifique frecuentemente la presién de aceite y la temperatura del agua, mientras el motor se
encuentre en funcionamiento. La temperatura normal es entre 70 - 90 ° C, y a presién normal de
aceite es entre 0.2 - 0.4 MPa.
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Precaucion: La presion de aceite no debe caer nunca por debajo de 0.098 MPa. Si esto ocurre,
apague el motor y solucione inmediatamente el problema; informar al servicio autorizado.

2.4.3 Marcha del tractor

Mueva hacia atras la manija del distribuidor para elevar el
implemento.

Presione el pedal de embrague para colocar la palanca de
cambio en la posicion requerida.

Empuje la palanca de freno a mano, para anular el freno de
estacionamiento.

Toque la bocina y observe si hay obstaculos en los alrededo-
res.

Incremente lentamente la velocidad del motor y lentamente
libere el embrague.

2.4.4 Direccion del tractor

Cuando debe hacer un giro en el camino, disminuya la veloci-
dad.

Cuando el tractor debe girar en un terreno blando o en una
curva muy cerrada, puede utilizar el freno de ese lado mientras
gira el volante, para ayudar en la accién de doblar. ‘

Advertencia: No debe realizar giros a alta velocidad. Ni girar el
volante a los topes porque sobrecarga la direccion y el sistema |
hidraulico :

2.4.5 Cambio de velocidades

La palanca primaria permite dispone de 4 cambios (1,2,3,4)
hacia delante y 1 de reversa. La palanca auxiliar dispone de
dos estados, "L" (baja), y "H" (alta). En combinacién de las dos
palancas, se pueden obtener 8 cambios hacia adelante y 2 en
reversa.
En la tapa de la caja de cambios, y en las palancas de cambios
primario y auxiliar, se indican las posiciones relativas de los )
cambios. En el esquema, A es la palca de cambio primariay B ==
la auxiliar. Cuando debe realizar un cambio, presione el pedal |
de embrague hasta el fondo, y mueva la palanca de cambio
auxiliar a su posicion alta o baja. Luego mueva la palanca de cambio primaria.

Atencion: El tractor debe estar en estado inmovil, cuando pasa de marcha atras hacia delante o a
la inversa.

2.4.6 Seleccion de la velocidad de trabajo del tractor

El uso correcto de la velocidad de trabajo del tractor, no solo mejora la efi-
ciencia y economia, sino que ademas alargara la vida util del tractor. |
Cuando el tractor trabaja, no debe nunca superar su capacidad tedrica de
carga. El motor debe siempre disponer de una cierta reserva energética. |
Cuando el tractor trabaja, debe funcionar bajo una carga de hasta el 80%
de su potencia, para su mayor vida util.




2.4.7 Operacion del bloqueo del diferencial

Si el tractor queda retenido en el terreno, o resbala de un lado,
puede conectarse el bloqueo de diferencial, para tener una
conexioén rigida de los arboles conductores, y esto ayudara a
liberarse del terreno resbaladizo con la misma velocidad.

Pise el pedal de embrague, y coloque el cambio a la velocidad
mas baja.
Mueva la palanca del acelerador a la posicion de maximo
suministro de combustible. Lo
Empuje hacia delante la palanca de bloqueo de diferencia A, h _
que se encuentra a la derecha de la butaca. Suelte suavemente el pedal del embrague Esto hara
que el tractor pueda salir del terreno resbaladizo.

Una vez que el tractor quedé liberado, pulse hacia atras la palanca de bloqueo de diferencial.

Atencién: Cuando el tractor marcha normalmente, se prohibe el uso del bloqueo del diferencial,
porque de usarlo en trabajo normal, tendra problemas en el diferencial, perdiendo la garantia.

2.4.8 Uso del eje motriz delantero

Si los tractores de doble traccion, trabajan con carga pesada en tierra humeda o blanda, solamen-
te con la traccién trasera no sera suficiente para realizar el trabajo. Conectar en tal caso la traccion
delantera, aumentara la fuerza de traccion y disminuira la posibilidad del resbalamiento y aumen-
tara la adaptabilidad del tractor al trabajo.

El procedimiento de conexion es el siguiente:

- Pise el pedal de embrague, coloque el cambio adecuado, tire hacia arriba la palanca, para reem-
plazar la transmision de 2 ruedas a 4 ruedas, suelte el embrague con suavidad para que no avan-
ce

- Cuando deba parar o cambiar la velocidad, pise el embrague empuje hacia abajo la palanca para
separar la transmision delantera.

Atencién: Cuando el tractor circule por carreteras con superficies duras, no conecte el sis-
tema de tracciéon delantero, ya que esto llevara a un pronto desgaste de los neumaticos
delanteros. Solamente en caso de caminos resbaladizos, o subir pendientes grandes, puede
conectar el sistema de traccion delantera.

2.4.9 Frenado del tractor

El uso del freno para reducir la velocidad o detener el tractor, debe realizarse de la siguiente forma:
- Disminuya la velocidad mediante el uso del acelerador.

- Pise el pedal de embrague

- Pise gradualmente el pedal del freno para detener o frenar el tractor, siempre con la palanca inter-
bloqueo de pedales (derecho e izquierdo).

Si debe hacer un frenado de emergencia, debe mantener firmemente el volante, y reducir la velo-
cidad liberando el acelerador, y presionar simultdneamente el pedal de embrague y el de freno. No
use el frenado de emergencia si no es necesario, ya que produce un desgaste importante en los
frenos y cubiertas.

Cuando se conduce sobre carreteras, debe utilizarse el bloqueo de los pedales de freno, para evi-
tar que el tractor se deslice hacia un lado o incluso vuelque y frenen las 2 ruedas iguales.

2.4.10 Estacionamiento de tractor y apagado del motor
Disminuya la velocidad, liberando el acelerador.
Pise el pedal de embrague y luego el de freno. Coloque el cambio de marcha en la posicion neu-

tral.
Suelte los pedales de embrague y freno. Permita que el motor funcione en ralenti.
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Cuando la temperatura del agua esté por debajo de los 70 °
C, tire hacia atras de la varilla de apagado, para cortar la ali-
mentacién de combustible. Luego lleve la varilla de apagado
hasta su posicién normal.

Gire la llave de arranque hasta la posicion OFF (apagado).
Si estaciona el tractor, presione el pedal de freno, para que se
active la traba del freno de estacionamiento.

Atencioén: Si tiene que estacionar el tractor en un terreno con
pendiente, ademas de la traba del freno de estacionamiento,
debe conectar un cambio preferible 1° baja. En pendiente hacia arrlba conecte un camblo hacia
delante, y en pendiente hacia abajo, conecte la marcha atras. Ademas obstruya los nheumaticos
con piedras o madera en forma de tridngulo.

2.4.11 Uso de los neumaticos

Cada neumatico tiene su valor de carga maxima. Si se supera este valor, el neumatico se danara.
Los neumaticos son consumibles. El uso y mantenimiento adecuado de estos prolonga su vida util.
Todos los neumaticos tienen su carga promedio de resistencia. La sobrecarga puede causar defor-
macion excesiva de los neumaticos, solturas de las partes que pueden derivar en roturas de los
frenos.

Importante: Para tractores de doble traccién, los neumaticos traseros y delanteros deben tener la
misma presion de aire para prevenir la abrasion de estos.

Atencién: Al montar los neumaticos, debe cuidar que la direccion de los trazos, debe ser acorde
al sentido de marcha.

2.4.12 Uso del peso de lastre suplementario (opcional)

Dependiendo de la demanda de trabajo, se debe aumentar o reducir el lastre suplementario.
Cuando se trabaja en tierra seca o en transporte, se necesita aumentar la fuerza de traccion, por
lo tanto se debe incrementar el lastre. Cuando se usa en zonas en donde prevalecen las colinas,
se debe aumentar el lastre delantero, para evitar que se eleve la parte frontal durante el trabajo.
Cada contrapeso de lastre trasero de hierro fundido pesa 30 kg. Se pueden montar 3 lastres y
alcanzar los 90 kg. por rueda

Cada contrapeso de lastre delantero pesa 10 kg. Se pueden montar 6 lastres y alcanzar los 60 kg.

2.4.13 Ajuste de la butaca
La butaca del conductor del tractor, es ajustable por delante y por detras. Cuando lo ajuste, mueva
el sujetador que se encuentra a la izquierda y por debajo de la butaca.

2.4.14 Operacidén y uso de 3 puntos hidraulico trasero

Este tractor adopta el tipo de elevacion hidraulica. Posee ajuste de posicion y ajuste de altura. La
elevacion y descenso del implemento se opera mediante la palanca del distribuidor. Desplace hacia
abajo, para permitir que el implemento descienda y ascienda.

Ajuste de posicion
Cuando el tractor se vincula con el implemento, debe utilizar el control de posicion. La profundidad
del implemento, es controlada por la posicion de la palanca que esta en el comando del operador.

Control de altura

Cuando se usa en el implemento , se debe utilizar el control de altura. La profundidad del imple-
mento es controlado por la rueda de limitacion. Fije la palanca de freno en la posicion inferior, cuan-
do el implemento baja a la profundidad necesaria, la palanca de control esta aun en la posicion de
bajada.

Atencion: Durante el uso, y de acuerdo a las caracteristicas del trabajo a realizar y del tipo de
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implemento, la posicidon de la palanca determina la altura del implemento.

Control de la velocidad de descenso

Este control puede regular la velocidad de descenso del imple-
mento. Durante su uso, seleccione la velocidad mas adecuada
para evitar dafos al implemento debido a un descenso brusco al
suelo.

Dependiendo del peso del implemento y el grado de dureza de
la tierra, el operador puede realizar ajustes.

- Gire en sentido horario la valvula A, se reducira la velocidad de
bajada.

- Girando en sentido anti-horario la valvula A, se incrementara la
velocidad de descenso.

Operacion de la salida hidraulica y el bloqueo hidraulico
Gire la valvula de ajuste de la velocidad de baja- -
da B, en sentido horario, hasta que cierre (en este
momento la valvula cierra las bocas de admision y
de salida del cilindro). Conecte la junta de cone-
Xién rapida con la boca de aceite del implemento,
y conecte el tubo de salida hidraulica con la del
implemento. Luego coloque la palanca de control
del distribuidor en la posicion de elevacién, para
obtener la salida del fluido hidraulico. La salida
hidraulica simple, solo controla el cilindro de fun-
cion simple. i 1y
Cuando use la salida hidraulica y el implemento se encuentra en su posicién de elevacion, y la val-
vula B de control de velocidad de descenso se encuentra cerrada, el aceite no puede retornar y el
implemento quedara bloqueado para permitir su transporte.

Atencioén: Cuando el tractor se desplaza una distancia importante, llevando el implemento, se
debe fijar el mismo con el bloqueo hidraulico, a efectos de evitar accidentes por la caida brusca del
implemento, si la palanca del distribuidor es accionada accidentalmente.

Uso de la valvula multi-vias (opcional)

Apague el motor.

Coloque el elevador en su posicion de bajada.

Mueva hacia delante y hacia atras la palanca de con-
trol de la salida hidraulica, para eliminar la presion den-
tro del asiento de la junta de conexion rapida.

Quite la tapa del asiento de junta de la conexion rapi-
da. Limpielas.

La valvula cuenta con 4 juntas rapidas de conexion:
A1,B1,A2 y B2. La palanca C controla la salida hidrau-
lica del primer circuito: A1, B1. La palanca D controla
la salida del segundo circuito: A2, B2.

Atencion: Cuando no use el sistema de salida hidraulica, debe tapar herméticamente los orifi-
ciosde salida hidraulica. No se pueden utilizar simultaneamente el 3 puntos y la valvula de salida
hidraulica. Luego del control del sistema de salida hidraulica, se debe colocar la palanca en posi-
cion neutral, ya que en caso contrario, se calentara el istema hidraulico.

Atencion: Las barras tensoras evitan el contacto de la barra inferior con las ruedas traseras ocu-
rridas por la oscilacién durante el proceso de elevaciéon o en el momento del giro del implemento.
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Tener siempre la precaucion de tensar las barras inferiores del 3 puntos trasero.

Operacién de la toma de fuerza (embrague doble)

Mediante la utilizacion del embrague de funcion doble, la palanca de control de la toma de fuerza,
y la palanca de cambio de al toma de fuerza, que se encuentra a la izquierda de la caja de trans-
mision, se puede realizar la conexion y desconexion de la potencia de toma de fuerza. Cuando des-
plaza la palanca de arriba hacia abajo, se acopla la toma de fuerza y viceversa. Si empuja la palan-
ca de la toma de fuerza hacia delante, se conecta a velocidad alta 1000 rpm, y si lo desplaza hacia
atras, lo hace en baja velocidad 540 rpm.

Método de utilizacion:

- Desmonte la estructura de traccién y la cubierta de la toma de fuerza, y conecte el implemento.

- Coloque la palanca de cambios de la toma de fuerza en la posicion deseada.

- Presione el pedal de embrague hasta el fondo, luego coloque la palanca del arbol de la toma de
fuerza en la posicién cerrado (close).

- Libere lentamente el pedal de embrague. Al inicio del trabajo debe funcionar a velocidad lenta.

- Cuando no necesite la toma de fuerza, coloque la palanca en posicion de separacion y reinstale
la cubierta protectora del arbol de la toma de fuerza.

Atencién: Cuando no use la toma de fuerza, debe colocar la palanca de control de la toma de fuer-
za en posicion de neutra, a efectos de evitar dafios al implemento o accidentes personales.

2.4.15 Operacion del equipamiento eléctrico
El voltaje del tractor es de 12 V, con negativo a masa.

Bateria

Mantenga siempre limpia la bateria. Verifique que no existan pérdidas del electrolito. Los orificios
de las tapas deben permanecer limpios.

Verifique el nivel del electrolito diariamente. El nivel del electrolito debe ser superior a 10-15 mm
que el de las placas. Si esta por debajo de este valor, agregue agua destilada.

Alternador

El alternador debe ser usado en conjunto con el regulador.

El alternador con regulador de silicio, tiene su terminal negativo conectado a masa. El alternador,
el regulador y la bateria deben conectarse correctamente, respetando sus polaridades, en caso
contrario, los mismos pueden sufrir dafios importantes.

Controlar correa del ventilador y alternador.

Motor de arranque

El motor de arranque no puede funcionar continuamente por largo tiempo. Cada intento de arran-
que no debe sobrepasar los 10 segundos.

Si al intentar dar arranque, se escucha un ruido de golpe (choque de dientes) entre el pifidn del
arranque y la corona dentada del volante, debe colocar inmediatamente la posicién de la llave de
arranque en su posicion inicial. Luego reintente dar nuevamente arranque, si continua, ver al ser-
vicio mecanico.

Pag 19



(sopeibajul sojusWINIISUl UBJUOW 8BS IS) YA S]qe2
Inze ooue|g ‘uoisaid op JOSUSS € 1308 9p oISaId Bp JOPEdIPUI 8] ZE | ooue|q apJap 1 Uo1a2alIp ap Joydnuayul e 7 ysey ag 9l
olo1 |nzy uaLWINjoA 3p J0SUas B a|qnsnquiod ap [oja1 Qg 0¢g Mwm_.__w__\ﬁ” eulooq ap Joydnualul ‘ysey e Yol sa|qisnj ap eles aQq Gl
UQION|OARI Bp 00IUQI03|3
ugIoN|oAal uouew . :
o2ug|q N2y e 62 fojal ‘a)@oe ap ugiseid ap [ojas ‘enbe ep einjeladws) ¥l
ap Josuas B uQpnjoAal ap odluonPsie fojpr aq ooue|g ap ojo) ‘2|qusNquIoo ap (03] € Yol SaIqisny op efeo aq
anbjowal e ajnyoua T
BJ9I0IA | @p einyoue ap zn| 'sasopedipul ap seledwe| ‘einyoue oz jnzy €l
ap selasel) saon| e esopeleqely zn| ep Joydnusiul aq ala) Bp SIS GpL=NE % EPUEIS OURY: Sp 4OlHNUSIU] @G
Inze elueleN elopeleqen) zn| e eiopeleqed) zn| ap Jojdnuiajul aq Gz oloy | osejuejep oley ap ebJe| zn| e epuelb ole} ap Jojdnuaiul ag Zl
ouslj 8 g leqe
uouep ugisaid ap Josuas e ayace ap ugisaid ap lojal ag vz aplap 20| ‘opueiB osey ep sesoidnuelul 8 m_mgw m%%mrﬂwﬂm—“@oﬂﬂom Ll
- einjesadwsa) " +
d ap Josuss e enbe ap einjeiadws} ap [opr ag ec IN2Y | snbuewe ap Jojdnusiul '+ osjawnadwe e — Jopeula)e aq ol
- sojuawnysul -
esoy uolooeelesald ap uode} e enbuelie ap Jojdnusiul aQq 22 olbaN YSE}} - LOION|OAS] 9P JOSUSS ‘~JOPE|NBa) & — I0peoUB.LIE 5 8
lopesuele .
sSu9 op oonouBewoalosle 0| € enbuewe op sojdnuelul 8 1z Inze oloy oonjpubew ‘lopejnbas e 4 Jopeouele ag 8
anbjowsal
apIaA | | 8nyous asp ousl ap zn| ‘selasel) sepelbaju 0Z elueleN anbue.le ‘1openbai e yQ| sajgisn} ap eled aQq /
S90N| 8p oualy ap zn| B oualy ap zn| ap Joydnudul aQ
anbjowsal |ap ajnyoua ‘eyoalap
ojjuewy €] & UQIoBIP Bp ZN| B LOXdANP op JoKdNUBN O] 6l uolep V0L Sajqisn} ap Eled e g anbuele ap Jojdnueajul aQq 9
anbjowsal |ap ajnysua ‘eplainbz| .
ooue|g Bl & WIoBIP Op 2ZN| B LowoaNp op JodNuUBNI o gl sl9) oaljebau ‘osswadwe e yog sajqisn) ap eles aq e
olbau suo BUID0q B euiDoq ap Joydnusiul aQ Il ofoy VOE ‘sajqisn} ap eleo e Jopeouele aQg Z
Jojop 3|qed ap ugeaully 0bipoD Jojop 9|qeo ap ugleaully 0b1poD

sa|qed ap 10]09 K oB1pod ‘ugioeaully | ejqel

Pag 20



oulb ap Joydniiaju)

1
(Q
()]
Selasel) 6l ot *(©
sepeibiajul saon’] N w o
!
8l |ep epiainbz g|
07 e ol ap znm
U4 9] =
N B,
g/ 0 i
ezieg $i 14 5
Ieg PEPIDOJaA 8P JOSUSS Mﬁﬁu
opipusaus ap ejing 2]
£l
enfie ap
d
enBe ap osawouus| 1said Emwo_m:_ ugIsald losuas BISjUERP ZM]
%_ allaoe ap 1osuag
SEISUEjP : .
pepoojan G346 b
ssan| Jojdnuiaiy| ap J0pEDIpU| 7 8|gisngLIoa g
I T 4 ap Josuag
97 Il
eunog
6 =1
3 r
o9
o onawadwy ;
anbjowsal eliajeq
[PP |pnyauz
L)
/1
| ousy apiaidnuayy) 9 [ 7]
Q O b i
euInoq mf,t m_“* N T seiqsn L8
Jodnusu) g ap elen) abeyjon ap lope|nBay

elasel) zn7

Z

S

Selzsel) ;

oleqel) ap zn| ap Joydnuiaiy)

sepeifisjul saan -

anbue.ie ap Jojojy|

Jopeluayy

BIBjUEIRp 2N

1

6l

|ap eyoalap e|
e ollb ap zn"



2.5 Averias y maneras de eliminarse

Apariencia de

Posicién AvSHE Motivo de averia Manera de eliminacion
1 Hay suciedad en discos y plato | 1 Limpia con gasolina,
apretado elimina sitio de escape
2 Presion al muelle de plato se | 2 Cambia muelle
baja
1. Se resbaliza | 3 Recorrido libre peguefio o se | 3 Reajusta segun reglas
embrague pierde, intervalo diferente de patas
de y rodamiento separacion
4 Desgaste demasiado, se quema | 4 Cambia disco
o tiene grietas
5 Deformacion de disco conducido | 5§ Corrige o cambia disco
1 Recorrido libre demasiado | 1 Reajusta segun reglas
Embrague RLE . . = . _—
2. No se separa 2 Recorrldo‘demasmdo pequefio 2 A‘prleta perno limitador a
cbmpleto de brazo oscilante de separacién reajustar
3 intervalo diferente de patas de y | 3 Reajusta
rodamiento separacién
4 Se dobla el disco conducido 4 Cambia disco conducido
1 Se rompe disco de friccion 1 Cambia disco
2 Flojo buje de disco conducido y | 2 Repara o cambia
3. Se vibra | remache, desgaste de dientes
cuando se inicia | 3 Flojo perno de fijar tapa de | 3 Para maquina y elimina
marcha embrague y volante avria
4 Se dobla disco conducido 4. Cambia disco
conducido
1 Desgaste grave de dientes de | 1 Cambia pifion
pifiones, se cae o tiene grietas
2 Se rompe diente de pifion 2 Cambia pifion
1. Encaja hay | 3 Desgaste grave de rodamiento o | 3 Cambia cojinete
ruido anormal de | se rompe
golpe 4 Intervalo no adecuado de |4 Ajustaintervalo
conexion, transmisién central
5 Insuficiente el aceite o no | 5 Llena o cambia aceite
correspondiente a calidad
1 Desgaste o perjudicacidon la | 1 Cambia o repara
2. Dificil o superficie de dientes de pifidn '
im.posible 5 2 No se separa completa | 2 Ajusta emt_)rague
SGHETIEE embrague 3 Acorta varilla
bi 3 Varilla de cambio desmasiado
A0S larga 4 Cambia pieza nueva
4 Se rompe cabeza de horquilla
Caja 1 Desgaste grave o deformacién | 1 Cambia horquilla
transmitiva de cabeza de horquilla
2 Desgaste de superficie de |2 Cambia pifion
dientes 3 Repara o cambia
3 Pérdida 3 Qesgaste de z_anjas limitadoras )
autbmética Ha de arbol de horqudlg 4 Cambia muelle
bio 4 Insuciciente presion de muelle a
SAlliIkE arbol de horquilla 0 se rompe 5 Empuja palanca al fondo
5 No llega al fondo palanca de
cambio 6 Alarga varilla de cambio
6 Demasiado corta varilla de
cambio
1 Desgaste de cabeza de palanca | 1 Cambia palanca
de cambio
4, Cambio 2 Desgaste de zanja de tablero | 2 Cambia tablero guia
desordenado guia
3 Desgaste de zanja de horquillay | 3 Cambia horquilla vy
manguera de conexion manguera de conexion
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1 Se pega mancha de aceite en
disco

1 Limpia con gasolina
disco, y elimina punto de

1. Pérdida de escape
freno 2 Desgaste grave de discos 2 Cambia disco nuevo
3 Recorrido libre demasiado | 3 Reajusta recorrido
grande de pedal
Et8ib 1 Recorrido libre diferente de dos | 1 Ajusta segln reglas
2. Corre pedales de freno
inclinado al 2 Desgaste grave de discos 2 Limpia con gasolina
frenarse 3 Desgaste diferente de discos de | 3 Ajusta o cambia disco
dos lados
3. Freno esté 1 El disco no puede regresarse 1 C‘ambia ml’JeIIe
caliaris 2_ No compleia la separacion entre | 2 Ajusta segln reglas
disco y buje de freno
: 1 Insuficiente presion de aire de | 1 Llena aire segun reglas
3.‘519"‘.'? a8 1. Dificil a hacer | ruedas delanteras
ireccion y : > ; .
dé marcha direccién 2 |Intervalo grande o desgaste |2 Ajusta intervalo o

grave de rotor y varilla de caracol

cambia rotor

2. Tractor corre
inclinado

1 Presion de aire diferente por dos
ruedas

2 Desgaste diferente de trazos por
dos ruedas

1 Los hace unanime

2 Ajusta ruedas

3. Se oscilan
ruedas
delanteras

1 Intervalo grande de rodamientos
cénicos de arbol delantero

2 Flojas las juntas esféricas de
direccion

3 Desgaste de tubo de arbol
oscilante, y de junta de direccién

1 Ajusta intervalo a la
regla

2 Cambia junta esférica

3 Cambia tubo de arbol

4. Ruido grande

1 Vestigio mal de conexion de
pifiones, transmision central
delantera

2 Intervalo grande de rodamientos
0 se rompen, transmision central

1 Reajusta vestigio de
conexion

2 Ajusta o cambia

(modelo doble | 3 Desgaste o se rompe rodamiento | 3 Cambia arbol de
traccion) de diferencial diferencial
4 Desgaste de pifion satelite o | 4 Cambia pifidon satélite o
arandelas arandelas
5 Conexion mala de par pifiones, | 5 Ajusta pifione de
transmision final transmision final
2. Desgaste 1 Ajuste no adecuado de postura | 1 Reajusta
pronto de delanteraS
neumaticos 2 Presién de aire inconveniente 2 Llena aire segun reglas

3. Se escapa

1 Esta flojo aro de conexién o
tornillo

2 Dafos de wvalvula, plato

1 Cambia aro o tornillo
2 Limpia o cambia aro

aceite separador, fijador y aro 3 Cambia aro
3 Dafio de aro de arbol 4 Aprieta tornillo
4 Flojo el tornillo de conexion
5. Arbol 1 Arbol transmitivo se deforma | 1 Corrige o cambia arbol

transmitivo y
tubo protector
estan caliente
(modelo doble
traccion)

grave y hay friccién
2 Flojo el rodamiento de soporte
central

transmitivo
2 Aprieta segun reglas

6. Ruido grande
de caja reenvio
(modelo doble

1 Cambio demasiado alto de
velocidad
2 Desgaste grave de rodamiento o

traccion)

pifon

1 Usa cambio bajo

2 Cambia o repara
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1 Ajuste no adecuado de postura

1 Ajusta postura delantera

aros herméticos de pistén

7.Desgaste delantera
pronto de oo . . 2
Rt 2 Presion de aire no adecuade] . 2 Llena aire segun reglas
3 Se monta contrario el neumatico | 3 Remonta
1 Se rompen los sellos de juntas de | 1 Cambia arandelas o
tuberias, o flojos los pernos aprieta pernos
2 Se rompen sellos de valvula, | 2 Limpia o cambia sellos
s i plato separador, fijador, superfifie
precen || 1 Se2aceP? | detapa rasers
3 Se rompe sello de cuello del | 3 Cambia sellos
arbol 4 Aprieta pernos
4 Flojo el pemno de Ilas
articulaciones
1 Insuficiente la alimentacion de | 1 Verifica el trabajo de
bomba engranajes, escape interno | bomba engranajes, limpia
o se obstruye la red de deposito de | la red
aceite, ligero a viraje lento y
pesado a viraje rapido
2 Hay aire en sistema de direccion, | 2 Escapa aceite de
el giro de volante no influye a | sistema, verifica tuberia
veces el cilindro de admision
3 Insuficiente aceite en depédsito 3 Llena aceite al nivel
2 p 4 Deébil el muelle de valvula de | 4 Limpia valvula de
. Pesada la : ) : ; &2
HiteceiBn segurld_ad. o bqla_ de ace_ro_plerde segurida_d‘ ajusta presion
hermetismo, habil de viraje con | de seguridad
carga ligera, y pesado de viraje con
carga grande
5 Muy pegajoso el aceite 5 Usa aceite reglado
6 Invalida la valvula de ruta|6 Limpia, mantiene o
singular de bola de acero, pesada | cambia
la direccion no importa la velocidad
de virarse, y débil la direccidn
7 Se escapa aceite el sistema, | 7 Verifica y elimina punto
escape interno (cilindro) y externo | de escape
1 Se rompe el eje o se deforma 1 Cambia eje
3. Péerdida 2 Se rompe arbol o se deforma 2 Cambia arbol
control la 3 Montaje erréneo de rotor y arbol | 3 Remonta bien
direccion 4 Se rompe piston de cilindro o | 4 Cambia pistén o sus

aros herméticos

4. Volante no
puede regresar
a posicion
neutral

1 Se rompe la placa eléstica
2 Arbol de direccion y tubo de

columna vertical no son
concentricos, resistencia grande a |
girarse [
3 Arbol de direccion choca

elemento de valvula

4 Presion demasiado grande de
posicion neutral, o la direccion no
descarga si para el giro de volante
5 Arbol de direccién y el elemento
de valvula no son concéntricos

1 Cambia placa eléstica
2 Repara o cambia

3 Repara

4 Repara o cambia

5 Remonta y reajusta

5. Direccidn sin
influencia
humana

1 Intervalo demasiado grande de
rotor y fijador

2 Mal condicién hermética de
piston de cilindro, piston llega al
extremo pero conductor no se
sentira; al girar volante cilindro no
se mueve

1 Cambia rotor y fijador

2 Cambia aros herméticos
de piston

6. No sensible la
direccion

1 Intervalo grande entre elemento
y Su cuerpo

2 Intervalo grande entre arbol y eje
3 Intervalo grande entre aebol y
rotor

4 Se rompe muelle de regreso o
demasiado blando

1 Cambia

2 Cambia
3 Cambia

4 Cambia
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1. No se puede
elevar el
implemento, o
lento

1 Palanca no esta en posicion de
elevacion

2 Demasiado bajo el nivel de aceite
3 Temperatura baja o muy
pegajoso el aceite

4 Se escapa en juntas de tuberias

5 Se rompes aros herméticos de
piston de cilindro

6 Se estrangula valvula resbalosa

7 Desgaste  grave bomba
engranajes, o se rompen sellos

8 Se obstruye el filtro de aceite

1 Lo pone en la elevacién

2 Llena a nivel necesario
3 Eleva temperatura o
cambia aceite

4 Aprieta las juntas

5 Cambia aros herméticos

6 Verifica y repara valvula
de control

i Repara bomba
engranajes o0 cambia
sellos

8 Limpia filtro de aceite

2. No se puede

1 Palanca no esta en posicion de
bajada
2 Se estrangula valvula resbalosa

1 Lo pone en posicion de
bajada
2 Repara valvula de

Suspension bajarse control
hidraulica implemento 3 Se cierra valvula ajustadora de | 3 Abre valvula ajustadora
velocidad de bajada o se rompe el | o cambia eje
eje
1 Se rompen aros herméticos de | 1 Cambia aros herméticos
piston del cilindro
2 Se rompe tira hermética de | 2 Cambia valvula
3. Bajada valvula resbalosa resbalosa
estaticaraipida |3 Se rompe o se cae sello| 3 Verifica y cambia sello
hermético de distribuidor o entre | hermético
cabeza de cilindro y agujero de
admision de elevador
4. Palanicaen 1 Ajuste no adgpuado. bra;o 1 _Reajusta posicién en
T intemo de elevacién choca eje | varilla resbalosa de placa
posicion de | g dor de tapa t de freno, baja altura d
elevacion, ] pa trasera e freno, baja altura de
bhombss ) . . elevac:on ’
engranajes 2A Valvqla ajustadora de velocidad | 2 Ajusta valvula
: cierra circuito de cilindro, hace que | ajustadora de velocidad,
sucede ruido ; : e 55
valvula de seguridad se abra abre circuito de cilindro
1 Esta floja la correa V 1 Ajusta tension de correa
o lo cambia
2 Se escapa la tuberia 2 Verifica y elimina punto
de escape
Erei s 5. Presisn 3 Desgaste de valvula de |3 Cambie valvulao muelle
sl inguficlerite compresor, 0 se rompe muelle

4 Desgaste grave de aro hermético
de piston y falda, compresor

5 Invalido reloj de presion de aire

6 No cierra bien valvula de
seguridad

4 Cambia aros o falda de
cilindro

5 Repara o cambia reloj

6 Repara o cambia valvula
de seguridad

2. Valvula de
freno no se
regresa

1 Hay polvos en valvula
2 Entra aceite o agua en valvula

1 Limpia valvula de freno
2 Vacia deposito, limpia
valvula de freno

3. No se escapa
aire la valvula

1 Se estrangula la varilla

2 Se rompe el muelle de regreso o
débil la presion

1 Repara, lo hace sea
habil

2 Cambia muelle de

| regreso
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4. No sincronico
freno de tractor y

1 Demasiado temprano o tarde el
freno de remolque
2 Invalido el freno de tractor o de

1 Ajusta largura de varilla
o de perno ajustador
2 Repara o ajusta sistema

arrancador y no
puede arrancar
el motor

4 Se quema el contacto de
interruptor electromagnético,
contacto falso

5 Se cae soldadura circulo vy
regulador

6 Se rompe el
armadura eléctrica

cojinete y la

de remolque
remolque de freno
1 Conexidn separada o falsa de | 1 Fija la conexion y limpia
cables, corrupcion en punto de | herrumbre
conectar hierro
2 Se quema el fusible 2 Cambia fusible nuevo
3 Insuficiente  volumen el |3 Reencarga el
Sictema 1. No se acumuladc_)( _ acumulador 3
S funciona el 4 Conexion falsa de cepilla|4 Regula presion de
eléctrico - L
arrancador carbonera y regulador muelle de cepilla, limpia
regulador
5 Cortocircuito o abierto interno de | 5 Repara arrancador
arrancador
6 Circuito abierto de interruptor 6 Asegura la firmeza de
conexion
1 Insuficiente el volumen de |1 Reencarga el
acumulador acumulador
2 Contacto falso de cables 2 Aprieta conexiones
3 Se quema la superficie de |3 Limpia la suciedad,
2. Débil el regulador o hay suciedad refina superficie

4 Refina con papel esmeril
No.0

5 Compensa la soldadura

6 Cambia cojinete nuevo

3. No produce
electricidad el

1 Conexion errénea, se rompe, 0
contacto falso

2 Circuito abierto
eléctrico de rotor

3 Dafo de tubo de dos electrodos
de regulador

de circulo

1 Verifica circuito
2 Repara o cambia
alternador
3 Cambia tubo de dos
electrodos

aRprRador 4 Contacto falso de cepilla |4 Limpia suciedad,
carbonera cambia cepilla
5 Dafio de regulador 5 Repara o0 cambia
regulador
- 1 Esta floja la correa V 1 Ajusta la tension de
4'r2;3nl£;'e§?eia 2 Contacto falso de cepilla | correaV
9 carbonera, hay suciedad 2 Ajusta y limpia
alternador o ; ;
e 3 Averia de_ regulador 3 Cambia regulador
g 4  Cortocircuito de electrodo | 4 Verifica y repara
corriente o
magnético o de armadura |
5. Insuficiente el | 1 Nivel bajo de electrolito | 1 Llena agua destilado, o
volumen de acido sulfurico de
acumulador, densidad 1:1
dificil arrancar | 2 Cortocircuito entre tableros de | 2 Limpia sedimentacion,
motor electrodo cambia electrolito

3 Azuframiento de tablero de

electrodos

4 Contacto falso de cables, éxido
en electrodos, insuficiente de
reencarga

3 Reencarga y descarga
varias veces a quitar
azuframiento

4 Fija la conexidén, quita
oxido, pone vaselina en
electrodos
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6. Pierde
electricidad
automatica

temperatura de

agua se indica

siempre alta o
baja

| 3 Se

7.Relojde

| 1 Hay impureza en electrolito

2 Hay cortocircuito en cables fuera
de acumulador

desborda electrolito,
cortocircuito de dos electrodos

4 Cortocircuito de dos electrodos
debido al articulo metal por arriba

5 Cortocircuito de tablero de
electrodos debido a caida de
material de tablero, sedimentacion;
se rompe tablero; se dobla el
tablero Ee— e

1 Circuito abierto o cortocircuito de
cables, contacto falso de enchufe
2 Perjudicacion de sensor de reloj

1 Llena electrolito mixto
de acido sulfurico y agua
destilada

2 Verifica y elimina punto
de cortocircuito

3 Limpia con la superficie

y electrodos, mantiene
limpieza

4 Se prohibe poner
articulos metales en
superficie

5 Repara o cambia
acumulador

1 Verifica cables y elimina
suciedad de enchufe
2 Cambia el sensor

8. No tiene luz
larga o de cruce
el faro delantero

1 Hay cortocircuito por cables

2 Contacto falso del interruptor o
perjudicacion

3 Se quema la bombilla

1 Repara y coneccta
2 Repara o cambia

3 Cambia bombilla

3. Mantenimiento y reparacion

RECOMENDACIONES

RECUERDE SU MEJOR ALIADO ES EL SERVICIO AUTORIZADO HANOMAG
3.1 Normas de mantenimiento técnico

La forma eficiente de prolongar la vida util del tractor y reducir las posibilidades de accidentes, es

seguir estrictamente las normas de mantenimiento.

El mantenimiento de este tractor se divide en etapa, acorde a las horas acumuladas de trabajo:

mantenimiento diario, mantenimiento luego de 20 hs, mantenimiento cada 200 hs siguientes.

Aceite Motor: YPF 15 W 40 EXTRA VIDA o similar
Aceite caja y diferencial e hidraulico: YPF HIDRO 19 o equivalente.
Liquido refrigerante CRIO o equivalente.

Hasta 0° debe tener el 20%. Menos temperatura ambiente, consultar en el envase del producto.

Mantenimiento diario

- Limpie el filtro de aire si las condiciones son muy polvorientas, cambiar si es necesario.
- Limpiar y/o cambiar filtro de aire (frente tractor)

- Verifique pernos y tuercas.

- Verifique el nivel de aceite del motor, radiador de agua, elevador hidraulico trasero. Verifique el

nivel de aceite en el carter luego de 30 minutos que haya parado el motor.
- Agregue grasa lubricante de acuerdo a la tabla 1.

- Verifique si existen pérdidas de aceite, agua, combustible. En caso de existir, proceda a reparar-

la.

- Verifique la presién de aire de los neumaticos. Proceda a inflarlas si es necesario.
- Verifique el funcionamiento del pedal de freno y embrague.
- Engrasar todos los alemites del tractor con grasa de Litio.
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Mantenimiento luego de 20 hs

- Cambio de aceite del carter motor y filtros todos, en caso que trabaje en condiciones muy exigi-
das cambiar en menor tiempo YPF 15 W 40 EXTRA VIDA.

- Cambio de aceite de caja diferencial e hidraulico con todos los filtros celulésicos, en el caso de
los metalicos retirar y lavar muy bién YPF HIDRO 19.

- Agregar liquido refrigerante en el radiador para su mejor conservacion, si se trabaja en condicio-
nes de temperaturas extremas consultar con el que vende el producto refrigerante y/o anticonge-
lante.

- Controlar y/o agregar agua a las baterias para su mayor vida util, limpiar y engrasar los bornes
para no tener problemas de sulfatacion.

- Cambiar filtro DE AIRE celulésico “RECUERDE QUE LA VIDA DE SU TRACTOR ES MANTE-
NER LIMPIO EL FILTRO DE AIRE”.

- Engrasar todos los alemites del tractor para tener lubricado los movimientos con grasa de Litio

- Controlar el correcto ajuste de todos los bulones y tuercas para no tener un desgaste prematuro.
- Recuerde que usted tiene el servicio mecanico sin cargo que debera ser asistido por su conce-
sionario, los consumibles y piezas a reemplazar son con cargo.

- No efectuar el servicio con mecanicos oficiales, pierde la garantia de la unidad, al igual que pie-
zas o elementos originales.

- Para mantener la garantia vigente en su unidad debe ser asistida por concesionario oficial y
repuestos originales.

- Cambio de aceite del carter de la bomba inyectora igual que el motor. YPF 15 W 40 EXTRA VIDA.
- Cumpla con las indicaciones del mantenimiento diario.

- Verifique el nivel de tension de la correa. Ajuste si es necesario.

- Aplique grasa en los bornes de la bateria.

- Realice el mantenimiento del motor diesel, controlando niveles de aceite y liquido refrigerante.

- Control correa del ventilador.

Mantenimiento luego de 200 hs y sucesivamente cada 200 hs. hasta las 1000 Hs. o 1 aio.

- Cumpla con todas las indicaciones del mantenimiento luego de 20 hs.

- Cambio de aceite del carter motor y filtros todos, en caso de trabajar en condiciones muy desfa-
vorable cambiar en menor tiempo ejemplo (cada 100 horas o cuando crea que no esta en condi-
ciones de purificar el aire para el motor).

- Cambio de los filtros de aceite de caja diferencial, en caso que sean metalicos retirarlos y lavar-
los muy bién.

- Agregar liquido refrigerante en el radiador para su mejor conservacion, si trabaja en condiciones
de temperaturas extremas consultar con el que vende el producto refrigerante y/o anticongelante.
- Controlar y/o agregar agua a la bateria para su mayor vida util, limpiar y engrasart los bornes para
no tener problemas de sulfatacion.

- Cambiar filtro DE AIRE celulésico “RECUERDE QUE LA VIDA DE SU TRACTOR ES MANTENER
LIMPIO EL FILTRO DE AIRE”. Controlar diariamente.

- Recuerde que usted tiene el servicio mecanico sin cargo que debera ser asistido por su conce-
sionario, los consumibles y piezas a reemplazar son con cargo.

- Para mantener la garantia vigente en su unidad debe ser asistida por concesionario oficial y
repuestos originales.

- Cambio de aceite del carter de la bomba inyectora igual que el motor. YPF 15 W 40

- Limpie el filtro del hidraulico y reemplace el elemento filtrante si es necesario.

- Realice el mantenimiento del motor diesel, controlando niveles de aceite y liquido refrigerante..

- Reemplace los filtros de combustible.

- Control y/o cambio de correa de ventilador.

Mantenimiento técnico cada 200 hs de trabajo

- Cumpla con todas las indicaciones del mantenimiento luego de 800 hs.

- Desarme el motor y el arrancador. Reemplace la grasa lubricante de cojinetes.

- Cambie el aceite de la transmision central y final de eje delantero cada 1000 hs. de trabajo.
- Control y/o cambio correa ventilador.
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- Luego del mantenimiento, arme el motor, y hagalo funcionar un corto tiempo. Verifique el estado

de todas las partes.
Se recomienda cada 2000 Hs. de trabajo hacer un servicio de mantenimiento por el consecionario
autorizado.

Mantenimiento en invierno
Cuando la temperatura de trabajo es menor a 5 ° C, ademas de las indicaciones de mantenimien-
to especificadas mas arriba:
- Para facilitar el arranque, agregue anticongelante al radiador de acuerdo a las bajas temperatu-

ras.

- Luego de arrancar el motor, en un ambiente frio, deje funcionar el motor hasta que se caliente,
antes de comenzar a trabajar.
- Use combustible y aceite lubricante de buena calidad y acorde a las condiciones climaticas.

Recuerde que la viscosidad del aceite cambia de acuerdo a la temperatura.
Tabla 1 Mantenimiento de tractores Hanomag 250 / 254

No. Posiciéon de mantenimiento Contemd'q e Cantidad Tlempo .de
operacion mantenimiento
1 Cartel de motor Nivel de aceite 1 Cada turno
2 Filtro de aire Limpiar y/o cambiar 1 Cada turno
3 Acumulador Nivel de electrolito 1 Cada turno
4 Radiador Nivel de agua 1 Cada turno
5 Arbol de bomba de agua Engrasa 1 Cada turno
6 Bomba de inyeccion Nivel de aceite 1 Cada turno
7 Buje de rueda trasera Engrasa 1 Cada turno
8 Embrague Recorrido libre 1 Cada turno
9 Freno Recorrido libre 2 Cada turno
10 Correa de ventilador Verif. la tension y calidad 1 Cada 20h
11 Cilindro de direccion Engrasa 1 Cada 20h
12 | Tubo de eje primario de puente delantero Engrasa 2 Cada 20h
13 Eje oscilante det;:;s;gendelantero, doble Engrasa 2 Cada 20h
14 Tubo de eje oscc:jilante central de puente Engrasa 1 Cada 20h
elantero
15 Arbol oscilante de puente delantero Engrasa 1 Cada 20h
16 Filtro de combustible Cambia elemento 1 Cada 200h
17 Filtro de aceite, montaje rotativo Cambia filtro 1 Cada 200h
. el Limpia o cambia
18 Filtro del 3 puntos hidraulico glemento 1 Cada 200h
19 Bomba de inyeccion Cambia aceite 1 Cada 200h
20 Cartel de motor Cambia aceite 1 Cada 200h
21 Filtro de aire Mantiene y limpia 1 Cada turno
22 Caja transmitiva y elevador Nivel de aceite 2 Cada 200h
23 Ruedas delanteras Engrasa 2 Cada turno
24 Buje de pedal a embrague Engrasa 1 Cada turno
25 Buje de pedal a freno Engrasa 2 Cada turno
26 Puente conductor delantero Nivel de aceite 1 Cada 200h
27 Eje prmcupaldtl?a[;#;r;te conductor Engrasa 5 Gadatummo
28 Depdbsito de combustible Mantiene y limpia 1 Cada 200h
29 Caja transmisién 3 puntos Cambia aceite 2 Cada 800h
30 Sistema refrigerador de motor Mantiene y limpia 1 Cada 200h
31 Sistema refnger::tci)_rh?;;notor. con fluido BaribiaRuide 1 Gaxdls teriorads
32 Transmision czrglr:rll.tgrléente conductor Caribia a6aite 1 Cada ‘800h
33 Neumaticos delanteros Blassin A 100 PSI /6,8 Bar
Neumaticos traseros 120 PSI/ 8,25 Bar
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3.2 Ajuste del Embrague

Esquema 2 Mecanismo de control del
embrague

1 Tuerca de cerradura / 2 Tornillo limita-
dor / 3 Brazo oscilante de separacién /
4 Horquilla delantera de varilla / 5 Tuerca
/ 6 Pedal de embrague / 7 Tuerca de
cerradura / 8 Varilla de cerradura

Ajuste del embrague - (funcién doble)

En funcion de asegurar que el embrague trabaje en
forma normal, el juego de separacién entre la palanca de
separacion 4 y la superficie del rodamiento de separa-
cion 5, debe mantenerse en 2.5 +- 0.5 mm. El recorrido
libre de la parte inferior del brazo oscilante tendra 4 - 5.5
mm. El juego entre la palanca de operacién del embra-
gue auxiliar 6 y el cojinete de separacién 5 es de 10.5 +-
0.5mm. Debido al constante desgaste de los discos de
friccion, el juego ird disminuyendo e incluso desaparecer.
Por lo tanto, se debe verificar y ajustar periédicamente.
Ajuste del recorrido libre del pedal de embrague:
Primero afloje la tuerca de bloqueo 3 en el tornillo de
ajuste 2, luego gire el tornillo de ajuste 2, hasta lograr
que la distancia ente la palanca principal del embrague
principal 4 y la placa de presion 1, sea de 86.5 +- 0.12
mm. Por ultimo, ajuste la tuerca de bloqueo 3.

Afloje las tuercas 7 y 8, gire la tuerca de ajuste 8 hasta
obtener una distancia entre la palanca de separacion del
embrague auxiliar 6 y el embrague 1, una distancia de
78.5 +- 0.12 mm. Luego ajuste la tuerca 8. Luego debe
lograr que el recorrido libre del extremo inferior del brazo
oscilante 3, sea de 4 - 5.5 mm, mediante el ajuste de la ggquema 3 Embrague de funcién Doble
horquilla de ajuste 4 (ver diagrama 2), para asegurar que 1 Plato apretado / 2 Tornillo ajustador / 3 Tuerca
el juego entre la palanca de separacion 4 y el cojinete de de cerradura / 4 Pata de separacion de embra-
separacion 5 sea de 2.5 +- 0.5 mm (ver diagrama 3). E| 9ue primario / 5 Rodamiento de separacion / 6
recorrido libre del pedal de embrague debe ser de 20 - Pata de separacion de embrague / 7.8 Tuerca
30 mm. Ajuste la tuerca 5. (ver diagrama 2)

El método de ajuste del recorrido del pedal de embrague es el siguiente: afloje la tuerca 1 (ver dia-
grama 2), gire el tornillo limitador hasta obtener un recorrido de la parte inferior del brazo oscilan-
te 3 de 35 - 37 mm. Por ultimo, ajuste la tuerca 1.

SRR I =]
Gy G

<5
S

Atencion:

- Para evitar que el disco de embrague se impregne de aceite, debe frecuentemente abrir el dre-
naje de la carcasa del volante, para extraer el aceite proveniente desde el motor o la caja de trans-
mision. Si la cantidad de aceite es importante, solucione inmediatamente el problema y limpie con
nafta el disco de friccion .

- Para evitar el desgaste de discos, debe mantener y ajustar con frecuencia el embrague. Debe
pisar el pedal hasta el fondo para desembragar. No se puede trabajar con el embrague en un esta-
do de semi-conexion.

- Se prohibe el uso del embrague bajo condiciones de ajuste inadecuadas, ya que esto acelera el
desgaste de los discos de friccion.
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- Cuando instale el embrague, debe colocar grasa que contenga Litio entre el rodamiento 7 (ver
esquema 1) y el asiento de 6 del rodamiento de separacion. Si le falta grasa al rodamiento de sepa-
racién 5, coloque al rodamiento grasa con Litio.

3.3 Ajuste del freno

Atencion: El juego del freno se incrementara debido al desgaste del disco de freno, lo cual origi-
nara un frenado ineficiente. Por lo tanto, debe verificar y ajustar el freno periédicamente.

El ajuste del freno debe realizarse cuando
ocurre alguna de las siguientes condicio-
nes:

- Recorrido demasiado largo del pedal de
freno. Produce frenado ineficiente.

- Recorrido demasiado corto del pedal de
freno. La distancia entre el disco de freno y
el buje de freno, siempre se encuentran en
estado de semi-freno.

- La eficiencia de los frenos derecho e
izquierdo no es la misma, por lo tanto el
tractor tiende a inclinarse cuando frena.

Ajuste de Freno
1 Brazo oscilante de freno / 2 Horquilla ajustadora / 3 Tuerca de cerradura / 4 Disco de friccion de pata de freno / 5
Buje de freno / 6 Varilla de freno / 7 Pedal de freno / 8 Placa de cerradura de freno

Método de ajuste del freno:

- Ajuste del recorrido del pedal de freno: Afloje la tuerca de bloqueo 3 sobre la palanca de freno 6
y gire la horquilla de ajuste 2. Al cambiar la longitud de la palanca de freno, permite que el recorri-
do libre del pedal de freno (la distancia que recorre el pedal desde su posicion superior hasta que
desaparezca el huelgo entre el buje de freno 5 y el disco de freno 4) quede en el rango de 20 - 30
mm. Debe lograr que las palancas de freno izquierdo y derecho tengan la misma longitud. Por ulti-
mo, ajuste la tuerca 3.

- Ajuste del freno inefectivo de un lado: Cuando el ajuste del freno no es idéntico en ambos lados,
en el momento del frenado, el vestigio de los neumaticos en el suelo seran diferentes. En este
momento, se deben ajustar las varilla de frenos, para que los vestigios sean iguales. Luego ajus-
te la tuerca 3.

Atencion: El recorrido libre de los pedales de freno derecho e izquierdo deben ser iguales. En caso
contrario, pueden originarse accidentes.

3.4 Ajuste de la transmision central

Ajuste de pre-tensiéon del engranaje cénico (ver diagrama)

Luego de un periodo de uso, la pre-tension ira gradualmente desapareciendo, debido al desgaste
de los rodamientos. Cuando el espacio entre los dos cojinetes excede 0.1 mm. el rodamiento coni-
co debe ser pre-tensado nuevamente.

- Ajuste de la pre-tension del rodamiento cénico del segundo arbol :

Ajuste el grado de apriete de la tuerca de bloqueo 1 cerca del rodamiento conico, para permitir que
el momento de torsidn del segundo arbol 5, sea de 0.7 - 1 N m. Ajuste la arandela 2 y apriete la
tuerca de bloqueo 1.

- Ajuste de la pre-tension del rodamiento cénico del diferencial:

Entre los dos lados de la caja de transmision y el asiento del rodamiento conico, aumente o reduz-
ca las arandelas de ajuste 13 de cantidad equivalente. Apriete los tornillos de los dos asientos. Gire
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el segundo arbol, si el momento de torsién es mayor a 0.4 - 0.7 N m que el anterior cuando no esta
montado el diferencial, significa una pre-tension adecuada. En este momento, si empuja en direc-
cion del arbol el pifidn conico maestro, no debe existir ningun movimiento.

- Ajuste del juego entre el engranaje cénico auxiliar y el cojinete

Cuando el engranaje conico produce choques y ruidos debido al desgaste o conexién anormal, o
cuando reemplace nuevos engranajes conicos, deberd ajustar nuevamente la conexion y el juego.

1 Tuerca de cerradura / 2 Arandela de freno / 3 13
Arandela ajustadora del arbol segundo / 4 T
Rodamiento cénico / 5 El arbol segundo / 6 Pifidn
conico conducido / 7 Tornillo / 8 Rodamiento
conico / 9 Cuerpo de diferencial / 10 Arbol de
pifdén satélite / 11 Pindn satélite / 12 Pifién con-
ductor de transmision final / 13 Arandela ajusta-
dora / 14 Arandela de pifidn semi-arbol / 15
Pifidn de semi-arbol / 16 Pifdn satélite / 17
Arandela de pifién satélite.

B

Verificar periédicamente.

1- Verificacién del juego entre dientes:

Hay dos formas de verificar el juego entre dientes: una es mediante una galga de cuadrante.
Coloque la galga de cuadrante sobre el extremo de la cara mas grande del engranaje cénico mas
grande. Fije el engranaje cénico menor y haga girar el engranaje cénico mas grande, en su senti-
do de rotacién. Si el indicador de la galga es 0.14 - 0.3 mm, significa que es correcto. El otro méto-
do, es colocar una placa de plomo (largo 15-20 mm, espesor 0.5mm), entre los dientes no conec-
tados, del engranaje auxiliar. Gire el engranaje auxiliar, el espesor de la placa presionada, es el
juego del engranaje. Este numero debe encontrarse entre 0.1 - 0.25 mm. Debe medirse en por lo
menos 3 puntos sobre la circunferencia, para una mayor precision.

2- Verificar la zona de contacto del engranaje

3- La verificaciéon de la zona de contacto del engranaje es por coloracién. Se debe limpiar y secar
los engranajes antes de la verificacién. Recubra con pintura roja ambos lados de los dientes del
engranaje mas grande. Gire el engranaje asistente en las dos direcciones. La zona pintada en el
engranaje mas pequefio, es la zona de contacto. La longitud de la zona pintada no debe ser menor
al 60 % de la longitud del diente, y el ancho no debe ser menor al 50% del ancho del diente. Vea
métodos de ajuste en la tabla 1.

Atencion: Los engranajes pequeno y grande deben cambiarse simultaneamente, junto con el
rodamiento.
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Movimientos de los engranajes.

Cambios adelante

Manera de ajuste

Zona de contacto

Normal

En el cambio hacia adelante, la longitud total de la
zona de contacto del engranaje pequefio, no debe
ser menor al 60% del ancho del diente. La altura no
debe ser menor al 50 % del ancho del diente. Debe
encontrarse a la mitad de la altura del diente, cerca
del extremo del mismo. En el cambio hacia atras, la
zona de contacto sera igual a la expresada para el

cambio hacia delante.

II

11

Ajuste en direccion de altura de diente

1 Aumente arandelas de ajuste que se
encuentran en el maguito del roda-
miento delantero del segundo arbol.
Desplace hacia delante el pifién coni-
€0 mas pequefio.

2 Si el juego es grande, desplace el
hacia la derecha al engranaje cénico
maestro.

1 Reduzca las arandelas de ajuste que
se encuentran en el manguito del roda-
miento delantero del segundo arbol.
Desplace hacia atras el engranaje
conico pequefio.

2 Si el juego es pequefio, desplace
hacia la izquierda, el engranaje cénico
grande.

Y

Zona de cor{tacto

Anormal

Ajuste en direccion de altura de diente

1 Reduzca las arandelas de ajuste que
se encuentran en el manguito del roda-
miento delantero del segundo arbol.
Desplace hacia atras el engranaje coni-
o pequefio.

2 Reduzca las arandelas de ajuste que |—

estan a la izquierda del manguito del
rodamiento, e incremente las que se
encuentran a la derecha. Desplace el
engranaje pequefio hacia la derecha.

1 Aumente las arandelas de ajuste que
se encuentran en el manguito del roda-
miento delantero. Desplace hacia
delante el engranaje conico pequefio.
2 Reduzca las arandelas de ajuste que
se encuentran a la derecha del man-
guito del rodamiento y las compensa
con las de la izquierda. Desplace el
engranaje conico pequefio hacia la
izquierda.
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3.5 Ajuste del bloqueo del diferencial

A7
Mediante el ajuste del tornillo 1 y la tuerca 2, se
realiza el bloqueo del ajuste del diferencial. .
Mantenga 2mm de distancia entre las superficies
del diente de la derecha 3 y de la izquierda 4,
mientras reajusta. 4 - 2
Afloje la tuerca 2. Si aprieta el tornillo 1, el espa- 7274770 1
cio se incrementara y viceversa. Luego del ajuste, :
apriete firmemente la tuerca 2.

1 Tornillo de ajuste / 2 Tuerca de bloqueo / 3 Diente de la =
derecha / 4 Diente de la izquierda.

3.6 Ajuste del sistema de direccién y marcha

Ajuste de direccion (modelo de direccidon
mecanica)

El sistema de direccién mecanica, es de tipo
rodillo y sinfin .

Durante el uso, como la direccion se desgas-
ta, el espacio entre los dos rodamientos coni-
cos de los extremos del sinfin y entre el sin-
fin y el rotor, aumentaran gradualmente, y
esto producira un aumento en el juego del
volante. Por esto, se debe ajustar a tiempo.

1 Pre-tensado de los rodamientos cénicos:
Agregue o reduzca la arandela de ajuste 1, en
la tapa inferior 2 de la caja de direccion. Ajuste
del perno 5 con un torque de 0.5 -1 N m,
cuando no se ha montado el brazo oscilante.
2 Ajuste el espacio de engrane del rodillo.
Afloje la tuerca de bloqueo 3. Gire el tornillo
de ajuste 4. Gire en sentido horario para redu-
cir el espacio d contacto y viceversa.

1 Tuerca de bloqueo / 2 Arandela de ajuste / 3 Perno / 4 Tapa inferior / 5 Arandela de ajuste

Direccion Hidraulica
Puntos de atencion del uso de la direccion hidraulica completa

El modelo de doble traccion, usa direccion hidraulica completa.

La estructura de la caja de direccion hidraulica, se puede observar en el esquema. Antes de salir
de fabrica, este sistema es ajustado completamente.

Durante el periodo de uso, debe prestar atencion a los siguientes puntos:

1- Verifique frecuentemente que todas las conexiones permanezcan correctamente ajustadas.
Ajuste las conexiones si es necesario. El sistema de direccion hidraulica no puede tener ningun tipo
de pérdidas.

2- Durante el uso, si la direccion se siente pesada o no trabaja, se debe encontrar el motivo. En
este caso, no fuerce la direccion.

3- Cuando se instala el sistema completo de direccion hidraulica, se debe asegurar el grado de
concentricidad de la caja y el arbol de direccion.

4 - Asegurese que el aceite se encuentre limpio. Debe verificar frecuentemente el estado del filtro
de aceite y el nivel de aceite. Una forma de verificacion es dejar caer una gota de aceite en papel
absorbente. Si el centro de la gota se vuelve negra, hay que cambiar el aceite.
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5- Luego de cambiar el aceite, debe extraer el aire atrapado en el cilindro. EI método es el siguien-
te: afloje el tornillo del cilindro de direccion. Haga funcionar la bomba a baja velocidad, hasta que
el aceite que salga, no contenga burbujas. Desmonte la conexion del vastago del piston del cilin-
dro y la rueda de direccion. Gire el volante para permitir que el pistdn alcance su posicion extrema
derecha o izquierda (no pare en los dos extremos). Luego agregue aceite hasta alcanzar el nivel
superior. Apriete todas las conexiones (no lo haga cuando hay presion). Conecte el vastago del pis-
ton. Verifique si el sistema de direccion trabaja correctamente en todas las condiciones de trabajo.
6- La valvula diferencial es un elemento de precision. No lo remueva en condiciones normales. Si
tiene que hacerlo, debe hacerse en un lugar limpio y debe lavarla con nafta o kerosén limpio. En
fabrica, se ha ajustado la valvula de desborde. Por lo tanto se prohibe desmontarla o ajustarla.

,-:,‘10

\iz'\3

L

Volante / 2 Columna de direccion / 3 Bomba hidraulica / 4 Tubo de retorno de la valvula de desborde / 5 Tubo de
retorno de la bomba / 6 Valvula de desborde / 7 Tubo del cilindro de aceite / 8 Tubo de transmisién a izquierda / 9
Tubo de transmisién a derecha / 10 Varilla vertical y cilindro de direccién / 11 Soporte de valvula de desborde / 12
Tubo de guia a derecha (cilindro) / 13 Tubo de guia a izquierda (cilindro)

Ajuste del espacio de los rodamientos de las ruedas delanteras

El espacio normal entre los rodamientos 8 y 9 de la
rueda delantera, es de 0.1 - 0.2 mm. Si este espacio
supera los 0.4 mm, las ruedas delanteras presentaran
una oscilacién durante la marcha del tractor, y se
genera una carga de choque sobre los rodamientos, y
esto puede danarlos.

Soporte el eje delantero de tal forma que las ruedas
no hagan contacto con el suelo. Desmonte la tapa de
rodamientos, retire el pasador 7 de la tuerca 6, aprie-
te la tuerca 6 hasta eliminar el espacio entre roda-
mientos. Luego regrese la tuerca girando 1/15 - 1/7 de
vuelta. Coloque el pasador 7 y la tapa de rodamientos. M
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Esquema del cubo de la rueda delantera
1 Eje delantero / 2 Rodamiento de empuje / 3 Junta de direc-
cion / 4 Cubo rueda delantera / 5 Engrasador / 6 Tuerca / 7
Pasador / 8 Rodamiento / 9 Rodamiento.

Ajuste grado de convergencia ruedas delanteras

Durante el periodo de uso, debido a la deformacién y desgaste del mecanismo de direccién y pie-
zas del eje delantero, cambiara el grado de convergencia de las ruedas delanteras, y si esto no se

Pag 35



corrige, se acelerara el desgaste de los neumaticos delanteros.
La secuencia de ajuste es la siguiente:

1- Estacione el tractor sobre un terreno plano y
nivelado, y permita que las ruedas delanteras
queden apuntando hacia delante.

2- Mida las distancias entre las ruedas delanteras
, Ay B, a una misma altura del centro de las rue-
das.

3- Afloje la tuerca de bloqueo 1 y 3 que se
encuentran en los dos extremos de la barra hori-
zontal 2 Gire la barra horizontal 2 para extender-
lo o acortarlo. Cuando la distancia B - A es igual
a 4 - 10 mm, proceda a ajustar las tuercas 1y 3.

1 Tuerca a izquierda / 2 Barra horizontal / 3 Tuerca a derecha

Ajuste de la Trocha delantera

Levante el eje delantero del tractor con un gato.
Retire el perno de bloqueo 1 a la derechay ala §
izquierda. Luego retire el perno 2 de la barra hori- [
zontal. Ajuste a la derecha e izquierda del tubo |
del manguito, y ajuste la longitud a la izquierda y
derecha de la barra horizontal. Reinstale los per- %
nos y ajuste. La banda de rodadura tiene 3 opcio-

nes: 1100, 1200, 1300.

Ajuste de la Trocha trasera

El ajuste se realiza cambiando las posiciones fijas
del cubo trasero sobre el eje de transmision.
Ademas girar la llanta y cambiar las ruedas dere-
cha e izquierda.

Con el primer método, se pueden lograr ajustes
entre 1150 - 1200.

Con el segundo, 1300 - 1350.

1300
1350

3.7 Ajuste del eje de transmisién frontal

Ajuste de la transmisioén central del eje de transmisiéon delantero

Los dos rodamientos del eje del engranaje menor del eje de transmisién frontal y el alojamiento
diferencial, estan pre-ajustados. El eje del engranaje cénico menor y el alojamiento diferencial ten-
dran un juego debido al desgaste de los engranajes en el tiempo. Por eso debe verificarse el juego
cada 1600 horas.

El ajuste se realiza con el ancho de la arandela 5, para permitir un simple giro del engranaje coni-
co menor, mediante un torque de 0.7 - 1.0 N m. Por ultimo, ajuste la tuerca 6.

El ajuste del rodamiento del alojamiento del diferencial, es mediante el incremento o reduccion de
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igual cantidad de arandelas de ajuste en ambos lados (derecho e izquierdo). Ajuste la tuerca 2, y
gire el eje conico pequefo. Si el momento de giro es mayor a 1.4 - 1.7 N m que cuando el dife-
rencial no esta instalado, la tension de pre-ajuste es apropiada.

4 1
L
4 ¥ |
1
1 Cambio activo / 2 Cambio coénico activo / 3 1 Manguito semi-eje / 2 Perno / 3 Arandela de
Anillo tipo O / 4 Engranaje / 5 Arandela de ajuste ajuste / 4 Diferencial / 5 Alojamiento caja engra-

/ 6 Tuerca / 7 Orificio lubricacion / 8 Anillo tipo O naje activo
/9 Rodamiento.

Ajuste de la transmisién lateral del eje de
delantero
El ajuste se logra mediante las arandelas 1y 5.

1 Arandela de ajuste / 2 Engranaje activo transmisién cen-
tral / 3 Engranaje inactivo transmisién central / 4 Engranaje
inactivo extremo desacelerado / 5 Arandela de ajuste

3.8 Ajuste del mecanismo de 3 puntos hidraulica

Primero coloque la manija de operacién del implemento en posicion neutral como indica el diagra-
ma. Luego ajuste la distancia del bloqueador sobre la manija y el pasador sobre el eje de eleva-
cion para controlar la posicion.

Ajuste de la posicion mas alta del imple- -

mento ]
Primeramente gire la palanca de elevacion 1 |
externa 2, en la direccién de elevacion, para N o
obtener una distancia entre el extremo ele- 5 (- 3
vador 3 y el pasador de bloqueo en la tapa : . Zo
trasera del elevador, de 5 mm. 6 \ 24 )1 24
Ajuste la distancia entre el bloqueador de 3
f]

—

Elevacion
Descenso

elevacion 6 y el pasador de bloqueo 7, en 9
- 10 mm. Luego ajuste el bloqueador 6
mediante el perno sobre el.

1 Palanca de operacién / 2 Brazo de elevacion [
externo / 3 Brazo de elevacion interno / 4 Pasador . 5
de posicién / 5 Tapon de ventilacion / 6 Bloqueador N EY




de elevacion / 7 Pasador de bloqueo / 8 Palanca de empuje / 9 Bloqueador descendente / 10 Salida / 11 Valvula
de ajuste

mento
Primeramente gire la palanca de elevacion 2
externa 2 hasta su posicién descendente
(en este punto, el pistdn del tanque de acei-
te es empujado hasta llegar cerca del punto
muerto). Ajuste la distancia entre el blo-
queador de descenso 5 sobre la palanca de
empuje 3 y el pasador de bloqueo 4, en 5
mm. Luego ajuste la palanca de empuje
mediante pernos y perno bloqueador 4.

Ajuste de la posicion mas baja del imple- EH

1 Palanca de operacion / 2 Palanca de elevacion
externa / 3 Palanca de empuje / 4 Perno pasador
/ 5 Bloqueo descendente

3.9 Mantenimiento de la bateria

Antes de iniciar la verificacion del estado de la
bateria, coloque el tractor sobre una superficie
nivelada - Retirar el sello de seguridad.

1- Limpie la carcasa de la bateria.

2- Limpie los orificios de ventilacién.

3- Elimine el sulfatado que se presenta en los bor-
nes.

4- Verifique el nivel del electrolito. Agregue agua
destilada si es necesario.

Precaucion: el electrolito es altamente corrosivo.
Si salpica sus ojos o piel, lave con mucho agua, y
consulte inmediatamente con un médico.

3.10 Mantenimiento del filtro de aire

Destrabe los sujetadores A. Desmantele la cubeta de aceite infe-
rior, y elimine el aceite sucio. Limpielo con kerosén o diesel.
Limpie el elemento filtrante. Agregue aceite nuevo y limpio y i
reinstale - Seco - cambiar filtro de celulosa

Importante: El mantenimiento adecuado del filtro de aire, prolon- @
gara la vida util de su motor, en los filtros seco frontal, conservar M
y limpiar permanentemente, cambiar ante cualquier duda.

3.11 Ajuste de la tensién de la correa del ventilador

Presione con su dedo en la posicién media de la correa, con una |
fuerza aproximada de 29 - 49 N. La correa debe desplazarse 15 |
+- 3 mm. Si no ocurre esto, debe proceder a ajustar la correa.
Afloje la tuerca de fijacion del sujetador del generador. Tense la fi#
correa hasta obtener la tensién adecuada, Luego vuelva a ajustar
la tuerca de sujecion del generador.

Si esta deteriorada, cambie por una nueva.
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3.12 Verificar nivel de aceite del carter motor

Retire la varilla de medicién de aceite. Limpiela y vuelva a inser-
tarla. Retirela nuevamente y observe si el nivel medido se
encuentra entre los valores minimos y maximos indicados. Si el |
nivel es menor al minimo, agregue aceite, es normal el consu-
mo de aceite.

Atencion: use aceite de primera calidad. Esto prolongara la f
vida util del motor. YPF 10 W 40 EXTRA VIDA, segun la tempe- _
ratura de la zona puede cambiar la densidad del aceite.

Cuando reemplace el aceite sucio, retire el drenaje A. &l
Permita que salga todo el aceite. Limpie el carter y
agregue aceite nuevo.

Cambie siempre el filtro de aceite B para prolongar la
vida util del motor i

3.13 Mantenimiento del filtro de combustible

El filtro de combustible se ubica en la parte frontal
izquierda del motor. El elemento filtrante no se puede
lavar. Debe ser reemplazado cada 200 horas de tra-
bajo o cuando vea que el motor no responde por falta
de combustible

El filtro de aceite del hidraulico, se ubica en la parte supe- f
rior izquierda dentro del alojamiento del diferencial (deba- B S
. . , uHHill'“?:"' LT
jo del asiento del conductor). EI método de lavado es el b e
siguiente: afloje 3 tornillos M8, Retire el elemento filtrante. ’f!f[ 4 U
Limpielo con nafta y luego aplique aire a presion con un __

compresor. Si el elemento esta danado, proceda a reem-
plazarlo.

3.15 Verificar el nivel de aceite en
el eje de transmision frontal

Retire la varilla de nivel de aceite A.
Verifique si el nivel indicado se
encuentra en el rango permitido. En
caso contrario, agregue aceite nuevo. ¥
Cierre el tapon de la transmisién cen-

tral B y los dos extremos de transmi-
sion C, cuando procede a recargar.

Cambiar aceite igual que el diferencial
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trasero YPF HIDRO 19 o equivalente.
3.16 Mantenimiento de la transmision

Retire la varilla de medicion de aceite A, que se |
encuentra a la derecha de la palanca de cambio. Si el |
nivel de aceite estad por debajo de la linea inferior, |
agregue aceite hasta que el nivel se encuentre entre
la linea superior e inferior (mida luego de 5 minutos). §
En la parte inferior, se encuentra el tapén de drenaje.

Precaucion: El tractor debe estar sobre una superfi- g
cie nivelada cuando se mide el aceite.
YPF HIDRO 19

3.17 Mantenimiento del 3 Puntos

Gire hacia fuera, la varilla de mediciéon de aceite A,
que se encuentra en la parte superior trasera de la
carcasa del elevador. Agregue aceite cuando el nivel
indicado es menor al nivel minimo indicado.

Para drenar el aceite, gire hacia fuera el tapon A.

Precaucion: Coloque el tractor sobre un terreno nive-
lado. Baje el brazo del elevador hasta su posicién
mas baja. Apague el motor. Por ultimo, verifique el
nivel de aceite.

3.18 Mantenimiento del tanque de combustible
TR




Estacione el motor sobre un terreno nivelado. Apague el motor. Retire el tapdn que se encuentra
debajo del tanque de combustible. Drene toda la suciedad acumulada en la parte inferior del tan-
que.

La cubeta de depdsito del tanque de combustible, tiene la funcidn de retener el agua y las impure-
zas. Cuando realice el mantenimiento del tanque, drene la suciedad acumulada en la cubeta B.
Cambie el filtro de combustible cada vez que note merma de fuerza o 200 hs.

3.19 Verificar presién de neumaticos

Verifique la presion de los neumaticos. Verifique en la tabla correspondiente, las presiones reco-
mendadas.

Delantero 100 PSI (6,8 Bar) - Trasero 120 PSI (8,2 Bar)

Precaucion: Tanto una presion elevada como una baja, acortaran la vida util del neumatico.
3.20 Mantenimiento del sistema de enfriamiento del motor

Al agua de refrigeracion, se le debe agregar liquido antioxidante y antianticongelante. La vida util
del mismo, es 1 afio u 800 horas. Luego de ese periodo, debe Iavar eI SI tema de refrlgeracmn y
agregar nuevo liquido anticongelante y antioxidante.
Lavado del sistema de refrigeracion: llene completamente el |
sistema de refrigeracion, con un liquido compuesto de 10 [
litros de agua, mezclado con 750 gr de hidréxido de sodio, y |/
150 g de kerosén. Haga funcionar el motor durante 5 - 10 | '
minutos, a media velocidad. Espere 10 - 12 horas (cuidado, =
en invierno proteja del congelamiento). Luego arranque el M"
motor, y hagalo funcionar a media velocidad durante 20 |
minutos. Luego pare el motor y drene todo el liquido del sis-
tema de refrigeracion. Cierre del drenaje, agregue agua y
haga funcionar el motor varios minutos. Drene el agua de i
refrigeracion. Agregue nuevamente agua o liquido anticon- |/
gelante y antioxidante.

4 Garantia

La garantia de la unidad es de 1 afio o 1000 Hs , las que se venza primero, muy importante, para
tener vigencia la garantia deben tener cumplimentado los cupones de servicio periddico por servi-
cio autorizado Hanomag.

Si el usuario realiza una modificacion del tractor, o lo utiliza para trabajos no previstos, o no lo usa
y mantiene de acuerdo a las indicaciones del manual, perdera la cobertura de la garantia.

Si el combustible o aceite no es de calidad reconocida, pierde la garantia.

5 Combustible, aceite y agua
La calidad y pureza del combustible, son elementos muy importantes para el buen funcionamiento
del motor. Por lo tanto debe usar combustible de primera calidad.

Atencién: El combustible a utilizarse, debe filtrarse y dejarlo sedimentar por un periodo de 48 horas
como minimo. No se puede agregar combustible si el motor esta en marcha. No agregar combus-
tible hasta el borde del tanque.

El aceite recomendado para el motor diesel es YPF Extra Vida - SAE 10 W 40

Como fluido hidraulico se recomienda aceite Hidro 19 (YPF) o equivalentes

La grasa lubricante es: 60 EP, 61 EP, 62 EP o0 63 EP (YPF)

El agua para el sistema de refrigeracion, debe ser agua destilada con liquido antioxidante y anti-
congelante.

La bateria, se debe agregar agua destilada unicamente.
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